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Die Haltestelle Betzenhauser Torplatz

Am 26. Oktober ist an der Haltstelle Betzenhauser Torplatz ein
16jahriges Midchen todlich verungliickt. Dies ist erschiitternd
und traurig. Aber irgendjemand wird schon schuld sein. Die
Zeit wird die Wunden heilen. Diirfen wir es uns so einfach ma-
chen? Ich glaube nicht. Es war nicht der erste Unfall an dieser
Stelle. In den letzten

3 Jahren haben sich
dort bereits mehrere
Unfille
mindestens einer mit

ereignet,

Schwerverletzten.
Nach dem tragischen
Tod haben mich meh-
rere  Mitbiirgerinnen
| und Mitbiirger ange-
sprochen und iiber ih-
re  Beinahe-Unfille
an der Haltestelle be-
richtet.

Die  Frage
Schuld
§ schuld, die ja eigent-

nach
oder Un-

| lich darauf hinaus-
lduft: Wer hat einen Fehler gemacht‘? mag vordergriindig befrie-
digen. Aber eigentlich lost sie keine Probleme. Zukiinftige Un-
fille werden dadurch nicht verhindert.

Da der Mensch, immer wenn er handelt, Fehler begeht, so ist es
wichtig, dass sich aus ihnen keine Katastrophen entwickeln.
Diese Erkenntnis ist nicht neu. Unter dem Motto ,,To err is hu-
man® (Irren ist menschlich) hat die amerikanische Flugzeugin-
dustrie bereits in den 1950iger und 1960iger Jahren ein
Programm aufgelegt, das Fehler verhindern und ihre Auswir-
kungen minimieren soll. Das erklarte Ziel war nicht, den Schul-
digen zur Rechenschaft zu zichen, sondern ganz lapidar, dass
moglichst wenige Flugzeuge vom Himmel fallen. Langst hat
sich dieses System in anderen Bereichen des téglichen Lebens
etabliert. In der Medizin versucht man so erfolgreich, durch Ver-
ringerung der fehleranfilligen Prozeduren und Ersetzen durch
sicherere die Zahl der medizinischen Fehlbehandlungen zu ver-
ringern. Unternehmen, die dieses System eingefiihrt haben, be-
scheinigt man eine hohe Fehlerkultur als Zeichen ihres
Qualititsmanagements.

Und wenn sich an einer Haltestelle in 3 Jahren 5 Unfille ereig-
nen, so ist es erlaubt, die Griinde hierfiir zu suchen und zu for-
dern, dass sie sicherer gestaltet wird.

Wie wir aus der Badischen Zeitung entnommen haben, fand be-
reits ein Vororttermin der Verwaltung statt. Der Biirgerverein
war weder dariiber informiert noch eingeladen.

Geme hiitten wir Sie iiber die Ergebnisse informiert. Herr Uker-

mann, der Leiter des Garten- und Tiefbauamts, sah sich jedoch
auBerstande, sich im Moment dazu zu dullern.

Die Forderungen aus dem Stadtteil liegen schon lange vor:

1. Verbesserte Ampelschaltung der Fuflgingerampeln an der
Sundgauallee und Aufstellung einer Fuligingerampel zum
Uberqueren der Gleise.

2. Verbesserung der Uberquerungsmdglichkeiten der Sundgau-
allee.

3. Verringerung der Geschwindigkeit der StraBenbahnen, insbe-
sondere der stadtauswiirts fahrenden vor der Einfahrt in die Hal-
testelle Betzenhauser Torplatz.

Ich méchte die Forderungen im Folgenden erldutern:

1. Die Ampel

In der Badischen Zeitung konnten wir sinngemaf} die Bemer-
kung lesen, dass Ampeln wenig niitzen wiirden, da sich die
meisten Leute sowieso nicht daran halten. Nun, wenn das wis
lich so stimmt, so wird man fragen diirfen, warum so viele voi
diesen Dingern im Stadtgebiet herumstehen. Ich denke, die Be-
merkung sollte man nicht zu wichtig nehmen. Neben dem Ge-
bots- haben rote Ampeln natiirlich auch einen Warncharakter.:
Vorsicht! Gefahr! Sie erhdhen also die Sicherheit an dieser Stel-
le.

Allerdings kann man auch Ampeln so einsetzen, dass sie selbst
Gefahrenpunkte darstellen.

Die Ampel als Provokation

Wie erkennt man einen Deutschen im Ausland? Er ist der einzi-
ge, der nachts um 2 Uhr an einer leeren Strale bei einer roten
Ampel stehen bleibt und wartet, bis sie griin wird.

An diesen alten Witz muss man denken, wann man an der Ful3-
ginger-Ampel am Betzenhauser Torplatz steht. Diese zeigt hg
fig Rot, obwohl weit und breit kein Auto zu sehen ist und auc..
in absehbarer Zeit keines vorbeifahren wird. Die Ausdauer
auch der gesetzestreuen Mitbiirger erlischt, wenn sich die zu er-
reichende Strafenbahn der Haltestelle nihert. Die StraBe wird
bei Rot tiberquert. Vollkommen ad absurdum gefiihrt wird diese
Situation, da viele Mitbiirger diese Stelle am anderen Ende der
Haltestelle liberqueren, um dieser Seelenqual nicht ausgesetzt
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Die Ampel als Unfallfalle

Stellen Sie sich folgende Situation vor: Sie mdchten die Sund-
gauallec an der Haltestelle Bischofskreuz in Richtung Studen-
StraBenbahn in Richtung
Innenstadt verldsst die Haltestelle, die FuBgingerampel schaltet

tensiedlung  Uberqueren. Die

auf Rot, 2 rote Minnchen sind zu sehen. Diese leuchten aber
immer noch, wenn sich die StraBenbahn schon weit entfernt
hat. Folglich iiberqueren viele Menschen die Gleise, ohne wei-
ter auf die Ampel zu achten.

Wenn nun aber in dieser Zeit unbemerkt eine stadtauswirts fah-
rende StraBenbahn die Ampel emneut auf Rot geschaltet hat?
Schuld im juristischen Sinn ist selbstverstandlich derjenige, der
bei Rot die Gleise iiberquert. Wer die moralische Schuld trigt,
mag ich nicht beurteilen.

Wie machen es andere Stidte?
Qitiirlich gibt es die Probleme bei FuBgangeriiberwegen nicht

7 nur in Freiburg. Nicht
umsonst erklart Wiki-

pedia zum Thema
StraBenbahnen:
,StraBenbahnen  stel-

len aufgrund ihres ho-
hen Fahrzeuggewich-
tes eine hoéhere Ge-
fahr fiir andere Ver-
kehrsteilnehmer als
Busse dar. Zudem ist
es an Straflenbahnhal-
testellen im Gegen-
satz zu Schnellbahn-
stationen in der Regel
erlaubt, die Gleise zu

liberschreiten. Hier be-
Karlsruher Ampel bei Nac steht 1nsbesonvd61’e #n
grofien Umsteigehalte-
stellen eine groBe Gefahr fiir die Fahrgiste, die die leisen Bah-
nen hiufig nicht rechtzeitig wahrnehmen.® '

In Karlsruhe zum Beispiel leuchtet eine etwa 30 Zentimeter rote
Ampel auf, die sich wesentlich deutlicher vom Hintergrund ab-
hebt als die Freiburger Ampel, bei der nur das Mannchen leuch-
tet.. Mannheim hat eine andere Losung gesucht: Wenn sich die
Strafenbahn ndhert, fingt eine gelbe, ebenfalls etwa 30 cm
grofe Lampe in Augenhdhe zu blinken an. Dies weckt schnell
und effektiv aus Tagtriumen, wie ich Thnen personlich versi-
chern kann.

In beiden Stidten sind die Ampeln natiirlich erloschen, wenn

die Bahn voriiber gefahren ist.

Eine Ampel kann die Haltestelle deutlich sicherer machen. Al-
lerdings muss sie auch sinnvoll programmiert sein.

2. Erweiterung der Aufstellfliichen

Die Bereiche, an denen die Fufiginger, Radfahrer, Eltern mit
Kinderwigen oder Rollstuhlfahrer warten konnen, bis die Stra-
Benbahn vorbeigefahren ist, sind vollstindig unzureichend. Die
geringe Fliche wird durch die Winkelgitter noch verkleinert, im

#

nérdlichen Bereich steht auBerdem eine Ampel mitten im Weg.
Logischerweise weichen deshalb viele dieser Engstelle aus und
iiberqueren StraBe und Gleise an einer anderen Stelle.

Zu fordern ist deshalb, dass diese Fuliginger- und Radfahrerfurt
so erweitert wird, dass das Uberqueren an dieser Stelle problem-

los moglich ist. Gleichzeitig ist zu tiberlegen, ob es nicht mog-
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